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Resumo:

A mobilidade urbana pode ser entendida como uma resultante da relagcédo entre a
expansdo da malha urbana e dos eixos rodoviarios regionais. Num contexto
nacional, ttm-se que o grau de complexidade dos padrdes de mobilidade e dos
desafios contemporaneos aumentaram, sobrecarregando 0s sistemas existentes.
Para melhor entender esse quadro, a mobilidade deve ser estudada a partir de uma
abordagem que inclua a formacdo dos tecidos urbanos dos municipios até os
padrbes atuais de dispersdo urbana, evidenciados na relagdo com 0s eixos viarios
de formacéo e de desenvolvimento regional. Por isso, seleciona-se como objeto de
estudo a relacdo entre quatro municipios da Regido Metropolitana de Maringd —
sendo eles: Maringa, Sarandi, Marialva e Mandaguari —, a fim de se compreender
tais padrbes. A priori, compila-se dados tedricos referentes a morfologia, expanséao e
mobilidade urbanas, a fim de definir parametros e embasamentos para analise do
estudo de caso. Além disso, realiza-se um levantamento histérico regional referente
as décadas de 1940 a 2018, relacionando 0s municipios entre si e a0 processo
historico de conformacdo da BR-376. Por meio de mapeamentos e de dados
secundarios, é possivel entender os padrdes espaciais que corroboraram com a
transformacao do territorio urbano dos quatro municipios.

Introducao

Em um contexto internacional e nacional, o estudo da tematica mobilidade urbana
vem ganhando espaco devido ao aumento dos desafios contemporaneos somados a
piora nas condicbes de deslocamento. Por isso, diversos pesquisadores estudam
esse tema, de modo a entender melhor os fenbmenos que ocorrem a partir dos
processos de transformacgdo do territério, com tendéncia a dispersdo. Existem
autores cujo estudo de caso se encontra na Europa — como Secchi (2007), que
aponta as mudancas ocorridas decorrentes da comunicagdo, do transporte
motorizado e da oferta de bens de consumo — considerando-as um marco atreladas
a reestruturacdo social e espacial — indicados como fatores da dispersdo; e outros
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gue voltam a atencéo para a contextualizacdo das cidades brasileiras, como Villaca
(2001), Reis Filho (2006) e Rodrigues (2016). Para Reis Filho (2006), os processos
de urbanizacdo, o aumento da demanda por espacos urbanos que aconteceram ao
longo da segunda metade do século XX resultaram na dispersao industrial e,
posteriormente, residencial por conta dos avanc¢os da comunicacao e do transporte.

Segundo Villaga (2001), no Brasil e, possivelmente, nas demais cidades
latino-americanas, as condicbes de deslocamento das pessoas — deslocamento
casa-trabalho ou reprodutoras da forca de trabalho (consumidoras) — sdo um dos
principais fatores para a conformacdo do espaco. Por isso, de acordo com o autor,
as condicOes da realizacdo das atividades, das relagbes de moradia e da mobilidade
da populacao estao diretamente vinculadas a disperséao do tecido. Rodrigues (2016)
aponta que, no Brasil, os poucos investimentos no transporte coletivo e a
massificacdo do transporte individual e o uso das rodovias estdo resultando em um
dinamismo populacional e econdmico com problemas de transporte — relacionados
ao transito, ao tempo de deslocamento e acidentes. As rodovias tendem a estimular
um crescimento linear e pulverizado, enquanto que as ferrovias promovem um
crescimento nucleado proximo as estacdes (VILLACA, 2001). O uso dessas, por sua
vez, tem decaido consideravelmente no Brasil, conforme Rodrigues (2016) expde
em sua pesquisa. Portanto, considerando as varias linhas de pensamento, o objetivo
dessa pesquisa é verificar a tendéncia a dispersdo urbana e o impacto dessa nos
padrbes de deslocamento na Regido Metropolitana de Maringa-PR

Materiais e métodos

O desenvolvimento da pesquisa pode ser atrelado a dois pilares de fundamentacéo
do estudo: 1. Levantamento teodrico, constituido por textos discutidos em reunides,
referentes a morfologia, expansdo e mobilidade urbanas; 2. Levantamento histérico
nacional e regional, que consiste na compilacdo de artigos, de noticias, de
fotografias, de dados adquiridos em legislacbes e de arquivos presentes na
Prefeitura dos municipios de Sarandi, Marialva e Mandaguari. Somado a isso,
realizou-se o levantamento de imagens aéreas da regido, de fotografias e do Plano
Local de Habitacdo de Interesse Social (PLHIS), a fim de realizar o mapeamento da
expansdo urbana ocorrida hos municipios e, assim, identificar a formacao do tecido
urbano no periodo de 1940 a 1990; para os anos de 2008 e 2018, utilizou-se a
ferramenta Google Earth Pro — dessa forma, realizou-se uma analise comparativa
entre as datas de estudo. Além dos elementos anteriores, foram levantados dados
secundérios a partir de instituicdes — como o IPARDES, IBGE, Policia Rodoviaria
Federal, PHLIS, Atlas Brasil, Portal Memoria Brasileira —, as quais concentram
informacdes sobre os ciclos produtivos que influenciaram as mudancas no territorio,
bem como dados populacionais, dados de frota, nUmero de acidentes, obras viarias,
gue, em conjunto aos mapeamentos, auxiliam a analise dos processos que
resultaram nas transformacdes de funcao, formas e estruturas das cidades.

Resultados e Discussao

De acordo com a CMNP (2015), Maringa, Sarandi, Marialva e Mandaguari foram
fundadas pela Companhia Melhoramentos Norte do Parand — que posteriormente se
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tornou a Companhia Terras Norte do Parana. Empresa a priori britanica, que
incorporou o objetivo de financistas londrinos, cuja meta era chefiar uma missao
econdmica de investimentos capitais e acordos no Brasil. Para isso, foi responsavel
pela implantacdo de grande quantidade de linhas férreas no estado, as quais
atuaram como eixos estruturadores e de conexao dos aglomerados iniciais da regido
(CMNP, 2015). Segundo Cordovil e Barbosa (2019), os dois principais vetores de
crescimento relacionados a formacao histérica do territorio regional tiveram origem
no caminho das tropas - posteriormente nominado Rodovia do Café,
correspondente a um trecho da BR-376 — e no eixo rodoferroviario do projeto de
colonizagcdo da CTNP/CMNP.

Sarandi € fundada em 1948 e cresce ao redor da praca principal. Houve uma
explosdo demogréfica a partir da década de 60, por conta da acdo de despejo
realizada pelo prefeito de Maringa, cujos envolvidos se destinaram primordialmente
a Sarandi, por conta do baixo valor do solo, (STROHER e SOUZA, 2011),
preenchendo o vazio entre a rodovia e a ferrovia. A expansédo territorial mais
expressiva € em direcdo a Maringa, chegando a conurbacdo com essa em meados
de 2010, devido & intensa relagdo de deslocamento casa-trabalho entre os dois
municipios; o tecido industrial encontra-se predominantemente no sentido para
Marialva. Essa, por sua vez, implantada em 1951, ndo possui um centro evidente —
apesar de se dar no entorno da estacdo —, além de possuir uma expansao
transversal ao principal eixo rodoviario que liga as quatro cidades. Posteriormente,
em 1970, o seu tecido urbano passa a crescer em direcdo a Maringa, com indicios
de fragmentacao do tecido industrial ao longo da BR-376, j& que, segundo dados do
IBGE, Marialva possui certa independéncia em relacéo a cidade-polo, se comparada
a Sarandi. E evidente o adensamento da malha entre os eixos rodoviarios e
ferroviario, além de ser limitado pelo corpo d’agua existente.

Mandaguari, estabelecida em 1937, tem seu crescimento estagnado por
algumas décadas, tomando proporc¢des significativas apenas em 1990, pouco depois
de ter sua malha dividida pela ferrovia. Atualmente, a cidade apresenta tendéncias
de crescimento fragmentado para o lado oposto a Maringa — o que pode ser
explicado pelo pedagio existente entre essas, 0 que se torna um fator limitante para
0 movimento pendular, como ocorre nos outros casos. Apesar disso, a utilizacao
dessa porcdo da BR-376 € incentivada em uma escala mais ampla, por promover
uma das principais ligacdes a Londrina e a Curitiba — cidades de grande relevancia a
nivel estadual para transporte de pessoas e de mercadoria.

E importante ressaltar que, tomando como base os mapeamentos realizados,
todas as cidades tiveram a estacdo ferroviaria como ponto inicial de aglomeracéo,
nucleado, em meados de 1940 e que, a partir da década de 1970/80, o tecido
passou a ter propor¢cfes mais lineares, conectadas a BR-376 — conforme Villaca
(2001) define, em seu estudo. Possivelmente, a linearidade e a fragmentacdo do
tecido foram potencializados pelo poder de mobilidade adquirido por meio do
incentivo governamental a industria automobilistica, conforme Rodrigues (2016)
expbe em seu artigo. Maringd, ainda hoje, concentra o maior valor do solo das
quatro cidades — de acordo com os Planos Diretores analisados — e o0 destino mais
procurado para equipamentos de saude, lazer e educacdo, conforme dados do
IBGE. E possivel perceber que a BR-376 é consideravelmente sobrecarregada —
pelos movimentos pendulares e por ser uma ligacdo entre cidades de grande
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importancia regional —, explicando o grande numero de acidentes e de
congestionamento na ligacdo entre as cidades (principalmente entre Maringa e
Sarandi).

Conclusodes

A partir dos levantamentos e das analises realizadas, é possivel inferir que os
fatores que condicionaram o crescimento urbano das cidades estdo fortemente
vinculados ao municipio-polo pela grande oferta de equipamentos. A partir dos
dados, conclui-se que a cidade-polo possui os melhores indices dos 4 municipios —
fato que explica a tendéncia de crescimento disperso das cidades de Sarandi (prévio
a conurbacao) e Marialva em direcdo a Maringd, ja que existe um grande fluxo diario
entre elas. Esse € possibilitado pelo poder de mobilidade atribuido a populacao,
decorrente da utilizacdo das rodovias, resultando na sobrecarga de uma, a principio,
via regional (BR-376), visto que o transporte individual tem aumentado em
detrimento do transporte de massas na ligacdo entre cidades dependentes.
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