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RESUMO

Devido as constantes transformacdes das cidades decorrentes de sua urbanizacao,
os deslocamentos diarios se tornam cada vez mais dificultosos, resultantes das
consequéncias do aumento da frota de veiculos automotores. Com a aprovacgdo da
Lei n° 12.587/2012, estabelece-se diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, a qual exige que cidades brasileiras criem seus planos de mobilidade,
priorizando o transporte publico sobre o individual, além dos modos ndo motorizados
sobre os motorizados. Deste modo, a bicicleta surge como um modal alternativo de
transporte sustentavel, sendo essencial para a efetivacdo dessa politica publica. A
partir disso, essa pesquisa objetivou investigar as préaticas oficiais e as ndo oficiais
para inclusdo da bicicleta como meio de transporte atrelada a priorizacdo da
mobilidade ndo motorizada na cidade de Maringa. Inicialmente, buscou-se levantar
0s investimentos em infraestrutura cicloviaria na cidade, e seus planos para
ampliacdo, juntamente com analises de reivindicacbes de organizacbes para
inclusdo da bicicleta como modal. Por fim, foram feitas pesquisas sobre a inclusao
das bicicletas como meio de transporte no desenvolvimento do Plano de Mobilidade
(PlanMob) que esta sendo realizado para a cidade de Maringa pela empresa Cidade
Viva. A partir da pesquisa, desenvolveu-se um folder ilustrado para disseminar o uso
da bicicleta como transporte alternativo. Conclui-se que a bicicleta € um modal em
potencial em Maringd, porém a sua inclusdo entra em conflito com a légica da
cidade que ainda prioriza o transporte automotor individual, contudo, espera-se uma
mudanca de cultura a partir da efetivacdo do Plano de Mobilidade no municipio.

INTRODUCAO

Com a répida urbanizagéo das cidades brasileiras, principalmente a partir da década
de 70, as distancias entre moradia e trabalho se tornaram cada vez maiores,
consequéncias da segregacdo socioespacial e periferizagdo da populacdo mais
pobre por questdes de valor do solo dos grandes centros, o que dificultou os
deslocamentos diarios, de bens e de humanos (LOJKINE, 1997 apud BARBIERO,
2020). No Brasil, a logica da mobilidade pautada no rodoviarismo € muito antiga,
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pois desde cedo se consolidou como uma forma de integrar o territorio brasileiro, até
entdo espraiado, além de ser tida como um fator de expansao da industria e do
capitalismo (BARBIERO, 2020). Entretanto, essa priorizacdo do automovel como
meio de transporte diario essencial, somada ao aumento das frotas automotivas,
trazem em contrapartida situagées nocivas para a vida humana e meio ambiente
(MARICATO, 2011 apud BARBIERO, 2020).

A instituicdo das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) com a
Lei n°® 12.587, em 2012, apresenta-se como tentativa de reversao desse cenario,
pois € a partir dela que se tem a exigéncia de priorizacdo dos transportes coletivos
sobre os individuais, além dos n&o motorizados sobre os motorizados. A Lei também
demanda a criagdo de um Plano de Mobilidade Urbana para cidades com mais de
20 mil habitantes, visando a materializacdo de uma politica de planejamento
territorial para gestdo dos transportes, a fim de modificar a logica até entdo
empregada.

Diante disso, a bicicleta surge como um modal alternativo a ser privilegiado pelas
diretrizes da PNMU, que pode trazer beneficios ao transito das cidades, visto sua
facilidade e viabilidade, sobretudo em Maringd, aliviando a alta demanda de
infraestrutura viaria dos automoveis. A partir dessa realidade, movimentos de
ciclistas, como a Ciclonoroeste, reivindicam melhores condi¢cdes de deslocamento
na cidade, sendo suas a¢c6es acompanhadas de conscientizacédo da populacao.

MATERIAIS E METODOS

A presente pesquisa decorreu do levantamento bibliografico feito por meio da leitura
de textos, artigos e dissertacbes de mestrado que se relacionassem ao tema da
mobilidade urbana, excepcionalmente a mobilidade por bicicletas. Aléem disso, o
trabalho contou com o acompanhamento do processo de elaboracdo do Plano de
Mobilidade de Maringa, a partir da leitura dos documentos disponibilizados no site
oficial do plano, e presenca na segunda Audiéncia Publica por meio do Youtube, e
em reunides online do Instituto de Arquitetos do Brasil de Maringa.

Realizou-se uma entrevista com a Secretaria de Mobilidade, Elise Savi, no dia 09 de
abril de 2021 para a coleta de dados triviais do trabalho. Referente a analise de
investimentos feitos pela prefeitura de Maringd em relacdo a implementacéo e
manutencdo de ciclovias, realizou-se consultas no Portal da Transparéncia do
municipio, os quais foram comparados aos orgcamentos voltados a implementacgéo e
manutencao de infraestrutura viaria, destinada aos veiculos automotores. Por fim, o
folder ilustrado, que visa divulgar os beneficios da utilizacdo da bicicleta como um
modal alternativo de mobilidade, foi elaborado por meio do software Adobe lllustrator
e contou com a leitura de leis do Codigo de Transito Brasileiro.

RESULTADOS E DISCUSSAO
Ao final da pesquisa, nota-se como a trajetdria da politica nacional pautada no

rodoviarismo, em conjunto com uma desordenada e acelerada urbanizacdo sem
planejamento, afetou diretamente o desenvolvimento da mobilidade urbana nas
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cidades do Brasil. As diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei n°
12.587/2012, materializam-se como uma tentativa de solucdo da problematica
encontrada no cenario atual, provindo de uma cultura de exaltagdo do automovel.

E perceptivel que a cidade de Maringa segue, desde sua criagdo, uma logica de
cidade-empreendimento, como afirma Barbiero (2020), na qual a produgéo do
espaco se baseia principalmente nos interesses particulares de figuras politicas
influentes na regido, e, seguindo a tendéncia nacional, ainda destaca o transporte
automotivo individual como solucdo para os deslocamentos diarios. Isso traz como
consequéncia a grande quantidade de congestionamentos no perimetro urbano,
além das altas taxas de acidentes fatais envolvendo vitimas no municipio. Assim,
nota-se como a bicicleta é colocada em segundo plano nas decisées municipais.

Ao acompanhar o processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade, percebeu-se
gue, embora este carregasse em sua fala a necessidade da inclusao dos transportes
ativos e coletivos como prioridade, a exemplo da bicicleta, havia uma divergéncia de
interesses na hora da execuc¢ao pratica dessas politicas.

N&o obstante, ainda que a tendéncia do destaque do automovel seja constante e 0
Plano de Mobilidade esteja aprovado, ndo é possivel afirmar ao certo como sera sua
consolidacdo na cidade, especialmente como se dara a priorizacdo efetiva da
bicicleta enquanto um meio de transporte alternativo de mobilidade urbana. Todavia,
com base nas apresentacdes feitas nas audiéncias publicas e no discurso proposto
pela companhia contratada Cidade Viva, espera-se que haja um encorajamento do
modal a partir do estimulo de sua vinculagdo a uma nova cultura local. Essa s6 sera
efetivada de fato a partir da ampliacdo e manutengdo da infraestrutura cicloviaria
existente, que exercera como fator incentivador de seu uso e apropriacao por parte
da populagéo.

Diante dessa aspiracdo, a pesquisa que ora se apresenta, no intuito de contribuir
para a efetivagdo de uma cidade mais ciclavel, desenvolveu um folder explicativo
gue estabelece as principais diretrizes da legislacdo para a plena convivéncia entre
ciclistas, pedestres e veiculos, disponivel nas figuras abaixo.
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Figura 1 e 2 — Folder ilustrado desenvolvido como objetivo da presente pesquisa (frente e verso).
Fonte: elaborado pelo autor.
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Fica evidente a falta de interesse da parte do municipio em efetivar a bicicleta como
um modal de transporte alternativo na cidade, ainda que essa tenha potencial para
sua concretizacao, visto sua tendéncia a ser conivente aos interesses da associacao
de comerciantes, como no caso relatado pela Ciclonoroeste ao longo da pandemia
da Covid-19. Aléem de que, quando comparado os or¢camentos voltados para a
ampliagdo e manutengdo de estrutura cicloviaria e pavimentacdo asfaltica, essa
tltima voltada, sobretudo, para o veiculo automotor individual, torna-se claro a logica
gue a cidade insiste em reproduzir, visto que as licitagbes apresentam grande
disparidade de valores, e a atual infraestrutura cicloviaria do municipio se demonstra
como insuficiente, desconexa e carece de manutengao.

Todavia, a pesquisa visou contribuir para a reflexdo por parte do cidaddo para a
importancia da priorizagdo da bicicleta no meio urbano, como uma das
possibilidades para se obter uma cidade mais sustentavel e segura.
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